
[image: image1.wmf]
הפקולטה להנדסה - המגמה להנדסה מכנית
מודל ממוחשב להערכת זיהום האוויר המתפתח מתנועת כלי רכב בתל-אביב
תקציר לספר הפרוייקטים

פרוייקט גמר

הכין: נאור ברוך ת.ז. 034385526     
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מקום ביצוע הפרוייקט: הרשות לאיכות הסביבה, עיריית תל-אביב-יפו

יוני 2006

תקציר מנהלים:
תאור הנושא:
עקב הגברת תנועת רכבי דיזל בימינו וזיהום האוויר הנגרם מהם, הוחלט על ידי עיריית תל אביב על ביצוע פרויקט "אזור מוגבל תנועה" . פרויקט זה מטרתו להפחית משמעותית (כ-10 אחוז ומעלה) את כמות המזהמים באזור הנבחר. "אזור מוגבל תנועה" נבחר להיות במרכז העיר תל אביב – יפו ובו לא יאופשר לרכבי דיזל הלא עומדים בתקני יורו 3 ומעלה או שבהם לא הותקנו מתקני הפחתת פליטות מזהמי אוויר כגון ממירים מחמצנים או מלכודות חלקיקים, להיכנס לאזור. פרויקט זה בנוי בשלבים כאשר בשלב הראשון, בין היתר, ייבנה מודל פיזור מזהמי אוויר ממוחשב שידמה ביצוע שכזה בשטח.

מהלך הפרויקט:
 המודל שנבחר נקרא  CAL3QHC שהוא אושר , הומלץ ודורג כאחד מהמודלים המקובלים להערכת ריכוז\פילוג סוגי מזהמים באוויר  על ידי הEPA (Environmental Protection Agency   ) של ארה"ב. בניית המודל התבססה על נתוני תנועה, אחוזי רכבי דיזל והתפלגותם שנלקחו מאגף התנועה ושמשו בחישובי מקדמי פליטה שהוכנסו למודל.  נעשו בסה"כ 12 הרצות של המודל לגבי שלושה מזהמים שונים : CO, NOx  וPM. ההרצות הוגדרו לתנאים מטאורולוגיים שונים ובשני מצבים, המצב הקיים (לפני סגירת האזור) והמצב העתידי (לאחר סגירת האזור). 
מפרט דרישות: 
1. המודל יאפשר לקבל מדדים של זיהום האוויר באזור כפונקציה של נפח התנועה וסוגי כלי התחבורה הנעים בו.
2. המודל יספק מפה דינאמית של האזור לצורך קבלת מדדי זיהום האוויר ברזולוציה הרצויה.

3. ייערך כיול של המודל מול נתוני ניטור שיתקבלו בפועל מתחנות הניטור כך שערכי זיהום האוויר שיתקבלו משימוש במודל לא יסטו יותר מ 10% מהערכים המתקבלים במדידות ישירות בשטח. 

***בשלב זה, אין תחנות ניטור באזור מוגבל התנועה, לכן, ייעשה שימוש בנתונים המתקבלים מהמודל ובנתוני ניטור מתחנות ניטור הממוקמות בסמוך לגבולות אזור מוגבל התנועה לצורך ניתוח השוואתי בלבד.   
תוצאות ומסקנות:
למודל הוכנס מצב מטאורולוגי שכיח (מצב יציבות D, מהירות רוח 3 מטר/שניה) , המייצג תנאי פיזור סביר, ומצב מטאורולוגי חריג, המייצג תנאים קשים המונעים פיזור טוב ומהיר של המזהם בזמן של עומס מרבי של כלי רכב בעיר. כל זה כדי לדמות את המקרים הגרועים ביותר שיראה בשטח. תנאים אלו יצרו בעיה כאשר הגיע זמן להשוות את תוצאות המודל לתוצאות בשטח. המודל עקב מספר סיבות כגון בעיית אי התאמה מטאורולוגית ומיקום תחנות הניטור מחוץ לאזור הנבדק  לא מצליח המודל לעמוד בדיוק הנדרש כפי שהוגדר במפרט הדרישות בסעיף  3. בהשוואת תוצאות הרצות המודל ממצב קיים למצב עתידי נראו הפחתות משמעותיות במזהמים PM וNOx. ההפחתות נראו באזור ה 10% . למרות בעיית ההשוואה לתוצאות בשטח אחוזי ההפחתה שנראים במודל מסתמנים בטווח הנכון ומעודדים לבצע פרויקט שכזה בעיר תל-אביב.

