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1. תקציר מנהלים

1.1 נושא הפרוקט : הגדלת כושר נשיאה של מתלה לרכב משוריין זחלי.
המתלה הקיים כיום בנגמ"ש M113 הנמצא בשימוש בצה"ל הוא בעל כושר נשיאה של 13 טון, כאשר מתוך משקל זה משקל הכלי הוא 11 טון והעומס המותר לנשיאה הוא 2 טון בלבד. כיום יש נטיה מבצעית, להעמיס על הנגמ"ש משקל עודף ( מיגונים וכו'), כך שיש צורך להגדיל את יכולת הנשיאה שלו. נדרשת הסבת המתלה כך שכושר ההעמסה על הכלי תהיה 7 טון (המשקל הכולל של הכלי יועלה ל- 18 טון).

הסבת המתלה צריכה להיות פשוטה ככל האפשר, עם שינויים מינימליים בגוף הכלי.  

1.2 מטרת הפרויקט : תכן להסבת מתלה של רכב משוריין זחלי מסוג נגמ"שM113  על מנת       
                  להגדיל את כושר הנשיאה של הכלי כולל תכן לכל מכללי המתלה שעוברים שינוי.
1.3 מהות הפרויקט : פרויקט תכן למערכת המתלה המוסבת.
1.4 מפרט דרישות :
      1.4.1 מערכת המתלה תתאים לשאת נגמ"ש במשקל 18 טון.

      1.4.2 מערכת המתלה תאפשר שמירת לחץ קרקע הדומה לזו שבנגמ"ש הקיים.

      1.4.3 מערכת המתלה תאפשר שמירת מרווח הגחון הקיים בנגמ"ש הקיים.

      1.4.4 מערכת המתלה תתאים לשימוש עם יחידת כוח של 400 כו"ס.

1.5 עיקרי הצגת החלופות :
      מאחר ומערכת המתלה מורכבת מחלקים רבים המחוברים לגוף הנגמ"ש, עומדות בפנינו 2  

      אפשרויות לביצוע העבודה : 
1.5.1 חלופה א' – שימור חיבורי גוף הכלי למתלה ותיכון מחודש לרכיבי מערכת המתלה.
         נקודות החיבור של המתלה לגוף הכלי יישארו כפי שהן, ואילו הרכיבים עצמם יתוכננו 

         מחדש על מנת להתאים לעומס המוגדל ולתנאי העבודה החדשים (לדוגמא – מרחק 

         נדרש מגוף הכלי).
      1.5.2 חלופה ב' – שימור רכיבי מערכת המתלה ותיכון מחודש לחיבורה לגוף הכלי. 
               רכיבי המתלה יישארו כפי שהם (כמובן, רק במידה ויעמדו בעומס המוגדל), ויתוכננו   

              חיבורים חדשים שיתאימו לעומס המוגדל ולתנאי העבודה החדשים.
1.6 שיקולים לבחירה בין החלופות :

1.6.1 כדאיות כלכלית – יש לבדוק איזו חלופה זולה יותר לייצור, תכנון ותחזוק.
1.6.2 פשטות הביצוע – יש לבדוק איזו חלופה ניתנת לביצוע ביתר פשטות, עם מינימום  

         שינויים בגוף הכלי.

1.6.3 אפשרות מעשית לביצוע החלופה – יש לבדוק האם חלופה ב' הינה ברת ביצוע מבחינת 

         יכולתם של הרכיבים הקיימים כיום במערכת המתלה לעמוד בעומס המוגדל.
       1.6.4 התאמה מיטבית לדרישות – יש לבדוק איזו חלופה תיתן תוצאה טובה יותר בהתייחס   

                לדרישות המופיעות בסעיף 1.3 לעיל.
1.7 החלופה הנבחרת :

      לאחר בדיקת חוזק שנעשתה לרכיבי המתלה השונים התברר שרובם (למעט מוטות הפיתול,   

      זרים מניעים וזחל) יעמדו בעומס המוגדל. עקב כך, ובהתאם לשיקולים המפורטים בסעיף 1.6 

      לעיל, הוחלט על ביצוע חלופה ב' - שימור רכיבי מערכת המתלה ותיכון מחודש לחיבורה לגוף   

      הכלי.
1.8 אופן ביצוע החלופה :

      רכיבי המתלה השונים הקיימים כיום עומדים בעומס המוגדל. זאת למעט מוטות הפיתול  

     (שתוככנו מחדש במסגרת העבודה להתאים לעומס המוגדל), הזחל (אשר גם הוא הוחלף   

     במסגרת עבודה זו) והזרים המניעים (אשר תיכונם אינו נכלל במסגרת עבודה זו).

     לאור החלפת הזחל (הרחבתו, ע"מ לנסות לקיים את דרישה 1.4.2 לעיל ) התברר שנדרשת   

     הרחקת המתלה כולו מגוף הנגמ"ש בכ- "1.5, או 38.1 ס"מ. הרחקת המתלה בוצעה ע"י –  

     תכנון מוטות פיתול ארוכים יותר, ריתוך פלטות הרחקה בעובי הנדרש בין חיבורי רכיבי 

     המתלה לגוף הנגמ"ש. בוצעו חישובים עבור עובי הריתוך הנדרש על מנת שפלטות ההרחקה  

     יעמדו בעומסים. פלטות הרחקה רותכו בחיבורים הבאים : בתי זרוע – גוף הנגמ"ש,

     בולמי זעזועים – גוף הנגמ"ש, בית זרוע מתח – גוף הנגמ"ש.

1.9 עמידה בדרישות :

  *  מערכת המתלה תתאים לשאת נגמ"ש במשקל 18 טון – בוצע.
  *  מערכת המתלה תאפשר שמירת לחץ קרקע הדומה לזו שבנגמ"ש הקיים – בוצע חלקית. לחץ   

                הקרקע יגדל, אך יישאר בגבולות המותר לכלי רכב קרבי משוריין.
  *  מערכת המתלה תאפשר שמירת מרווח הגחון הקיים בנגמ"ש הקיים – בוצע.
  *  מערכת המתלה תתאים לשימוש עם יחידת כוח של 400 כו"ס – כלל יחידת הכוח (מנוע + זרים 

                מניעים והינע סופי) לא נכללו במסגרת פרויקט זה.

