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1 תקציר מנהלים
1.1 תאור הפרויקט
ברכבים קרביים צבאיים מותקנות כיום מערכות חשמל רבות, אשר צורכות משאבי זרם גדולים. כפועל יוצא מכך, האלטרנטור- הרכיב בכלי הרכב אשר מספק אנרגיה חשמלית לכלי ולמצבר- הפך גדול יותר ויותר. כיום, מימדי האלטרנטור גדולים מידי והוא אינו יכול להיות ממוקם בתא המנוע. עקב כך יש לבצע תכן למערכת הינע אשר תעביר את האנרגיה מהמנוע אל האלטרנטור, עם מעט איבודי אנרגיה, ככל שמתאפשר.
1.2 מטרת הפרויקט
תכן מערכת הינע לאלטרנטור בהספק 50 קוו"ט, 28 וולט, לצורך התקנתו ברכב קרבי.
1.3 מהות הפרויקט
מהותו של פרויקט זה היא מציאת החלופה הטובה ביותר לפתרון בעיית העברת התנועה מהמנוע אל האלטרנטור החיצוני. את בחירת החלופה לפתרון צריך לבצע עפ"י שיקולי עלויות, יעילות ,נצילות ועומסים על מנוע הרכב. על מנת לא לייקר את המערכת יש לשאוף בכל תכן לפשטות ההרכבה והחלקים וזאת  בכדי להגיע למערכת סטנדרטית, כך שתוכל להיות מתוחזקת ע"י דרגים נמוכים.
1.4 פתרונות אפשריים למערכת ההינע
לפני החלופות לתכן התגלה כי אין לנו מידע מפורט על הגנרטור שרצינו לקחת להרכבה במערכת, וזאת מסודיות מקצועית של החברות המייצרות. נאלצנו לבצע תכן על פי גנרטור אחר בעל נתונים דומים. גנרטור של חברת Leroy-Somer . סל"ד עבודה – 3000[RPM]. החלופות לתכן התחלקו ל-2 רמות. ברמה הראשונה והעליונה, יש לבחון ולבחור את אופן העברת האנרגיה מתא המנוע לכל חלק אחר ברכב (מכאנית, הידראולית וכו'). בשלב הבא יש לבחור תוך חישובים רלוונטיים את חלקי המערכת המתאימים.
בחירת סוג המערכת – קיימות בשוק 4 טכניקות עיקריות להעברת אנרגיה. מכאנית, חשמלית, הידראולית ופניאומאטית. נעשתה בחינה לשלוש מהן. המערכת המכאנית נפלה על הסף בעיקר עקב חוסר גמישותה וכן הצורך להתאים מחדש כל רכב בפני עצמו (אי עמידה באוניברסליות). 2 המערכות העיקריות שנבחנו הן ההידראולית והפניאומאטית. לאחר מחקר ארוך ומפורט, נערכה השוואה. נסכם את ההשוואה להלן:
יתרונות עיקריים של המערכת הפניאומאטית על המערכת ההידראולית:
(1) בטיחות – במקרה תקלה אין במערכת אוויר סכנת דליקה ו/או כוויה.
(2) ניקיון – אוויר, כאמור, נקי משמן במקרה תקלה.
(3) חיסכון – אין צורך בצינורות החזרה. האוויר נפלט לסביבה בחזרה.
יתרונות המערכת ההידראולית על המערכת הפניאומאטית:
(1) עמידות – המערכת עמידה יותר בתנאי סביבה קשים (טמפ', אבק וכו').
(2) מימדים – עבור אותו הספק מערכת הידראולית קטנה מפניאומאטית.
(3) נפוצה יותר בשוק.
(4) יעילות – הנוזל לא דחיס, ועל כן לא סופג אנרגיה מהמערכת.
עקב יתרונות אלה וחשיבותן הרבה, נבחרה המערכת ההידראולית על פני המערכת הפניאומאטית.
1.5 תיאור החלופה הנבחרת (חלופות לתכן)
גם כאן ישנה חלוקה לרמות. ברמה הראשונה יש לבחור את הרכיבים העיקריים, משמע את המנוע, והמשאבה. רק לאחר מכן אפשר יהיה להשלים את התמונה עם בחירת הצנרת, סוג השמן, גודל מיכל השמן, חיישנים ומפעילים לפי הצורך, אקומולטור, גם כן לפי צורך, ורכיבים נוספים שעלולים להתברר כנחוצים.
1.5.1 בחירת מנוע הידראולי – תפקידו להמיר זרימה ולחץ שמן לתנועה סיבובית. נבחנו מנועים של מספר חברות כגון רקסרוט (Rexroth), סאוור (Sauer), ופארקר (Parker). דרך החישוב הייתה למצוא מנוע הקטן ביותר שיכול להגיע ל 3000 סל"ד וכן להספק של 70[KW], כפי שרשום במטרת הפרויקט (50[KW] בנצילות של 0.7).המנוע הנבחר הוא מתוצרת פארקר, החברה הגדולה בשוק.
1.5.2 בחירת משאבה הידראולית – תפקידה להמיר אנרגיה מכאנית (סיבובית) לזרימה ולחץ שמן. המשאבה שנבחרה היא, בעצם, המנוע שנבחר עבור המערכת (רכיבים אלה יכולים לתפקד גם כמנוע וגם כמשאבה). בחירה זו גרמה לקושי מסוים כיוון שרכיב זה לא יכול לתת את הספיקה הנדרשת ללא עזרה. הסיבה להתעקשותנו על הרכיב הזה היא לוגיסטית. בדרך הזו אנו מקטינים משמעותית את מספר החלקים במערכת.
1.5.3 הוספת בוסטר – רכיב אשר מגדיל את ספיקת השמן ובכך מאפשר למשאבה לעבוד במהירויות גבוהות יותר. הרכיב עובד על פי עיקרון ונטורי. זרימת השמן שמגיעה מיניקת המשאבה מואצת ע"י הקטנת קוטר הצינור, הלחץ יורד ונוצרת יניקה של שמן מצינור נוסף שמגיע לאותו אזור. כך גדלה ספיקת השמן והלחץ מלפני המשאבה גדל גם כן. את בחירת גודל הרכיב עושים לפי גרפים אשר נמצאים בקטלוגים של המשאבה ושל הבוסטר בהתאם. הרכיב הנבחר שייך גם הוא לחברת פארקר - BLA Boost Unit. 
1.5.4 בחירת צינורות הידראוליים – באופן פשטני בוחרים צינורות המתאימים לקוטר הפנימי הדרוש. המנוע/משאבה דורשים צינורות בקוטר ¾ inch  כמו גם קוטר הצינורות כניסה ויציאה לבוסטר. 
1.5.5 בחירת מיכל השמן – נרצה להקטין את גודל המיכל ככל האפשר מחד, אך כמות השמן צריכה להספיק כך שלשמן תהיה האפשרות "לנוח" כדי להתקרר וכן כדי להתפרק מחלקיקי האוויר העלולים להיכנס אליו. בחישוב פשטני, לוקחים 20% מהספיקה בליטרים.
1.5.6 בחירת פילטר - מיקומו, בצינורות הלחץ הנמוך. צריך לעמוד בספיקה של 40[GPM], כולל By-Pass- הגנה מפני עומס על המערכת במקרה סתימה בפילטר, וכולל מתג התרעה על סתימה שכזו. הפילטר הנבחר הוא HT4/IL4 של חברת פארקר.
1.6 סיכום - המערכת המוצגת בפרויקט רחוקה מלהיות אופרטיבית, כיוון שהפרויקט עוסק בחישוב ובחירת החלקים האוניברסאליים של מערכת העברת כוח שכזו. על מנת להגיע לעבודה אופרטיבית יש להמשיך תכן לכל כלי רכב בנפרד.
